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Teufelstalbriicke mit Lehrgertst, 1938

Raststatte Teufelstal Fahrbahn Teufelstalbriicke

3.4 | Bogen

DerBogen wird als schlaff bewehrter massi-
ver Stahlbetonvollbogen ausgefiihrt. Der
Bogen ist am Kampfer in das Fundament
eingespannt. Die Stiitzweite betrédgt bei einer
Pfeilhdhe von 26,035 m 138,0 m, wobei die
Bogenkoordinaten auf einer Parabel VI. Ord-
nung liegen. Am Kémpfer betrdgt die Kon-
struktionshéhe des 10,1 m breiten Bogens
2,8 mund im Bogenscheitel 1,3 m. Die Ge-
samthéhe von Uberbau und Bogen betragt
im Scheitelbereich 2,55 m.

3.5 | Bogenaufstinderung und
Hangpfeiler

Die zur Abstiitzung des Uberbaus erforder-
lichen Bogenaufstédnderungen und Hang-
pfeiler sind Stahlbetonvollwédnde, deren
Querschnitte dber die gesamte Hoéhe
konstant sind. Der rechteckige Querschnitt
dieser Aufstanderungen und Pfeiler wird im
Mittelbereich aus gestalterischen Griinden
auf einer Breite von 4,8 m um je 10 cm
eingeschnirt. Die jeweils 9,8 m breiten
Wande sind als Hangpfeiler 60 - 80 cm und
als Bogenaufstanderung 60 - 70 c¢m dick.
Sie haben somit die gleiche Dicke wie die
entsprechenden Wénde der vorhandenen
Briicke.

Widerlager, Fliigel

Die Widerlager werden kastenformig mit
auskragenden Fliigeln ausgebildet (Fligel
nach RiZ, Flii 1). Analog dem vorhandenen
Bauwerk werden die Sichtflachen
durch Spitzen steinmetzmaBig
bearbeitet.

Griindung

Die Widerlager werden flach im Sandstein/
Tonstein (Schicht 3) gegriindet. Die zu er-
wartenden Setzungen sind kleiner als 1 cm
und somit bauwerksvertraglich. Nach dem
Baugrundgutachten ist der Sand- und Ton-
stein im hohen MaBe zerkliiftet. Diese Kliif-
tigkeit ist besonders in den Kampferberei-
chen ausgeprégt. Aufgrund dieser Boden-
verhéltnisse erfolgt die Griindung der Hang-
stitzen und der Kémpferfundamente mittels
Tiefgriindung auf Kleinbohrpféhlen gemaB
DIN 4128 mit Langen von 10 - 15 m. Dies
fuhrt zu einer setzungsarmen Griindung.
Das Herstellen der Pféhle erfolgt bei gleich-
zeitigem Verpressen der Kliifte, wobei hier
mit geringen Verpressdriicken gearbeitet
wird.

Bauzeiten und Baukosten

Die Bauarbeiten haben im Marz 1996
begonnen. Es ist geplant, den Bogen auf ei-
nem bodengestiitzten, holzernen Tragge-
rist herzustellen. Das Briickenbauwerk wird
ohne Storung des Verkehrs errichtet. Die
Bauausfiihrung erfolgt durch die Baufirma
H. Kirchner GmbH & Co KG.

Vergabesumme: 14,6 Mio. DM (brutto)
Geplante Fertigstellung: Ende 1997

Bauwerksdaten der neuen Teufelstalbriicke:

Bauart:
Bruckenklasse:
Militarlastklasse:
Einzelstitzweiten:

Bogenspannweite:
Pfeilhéhe des Bogens:
Lichte Héhe des Bogens:

Breite zwischen den Gelandern:
Briickenflache:
Regelquerschnitt:

4x220m+175m+20,0m+17,5m + 5x22,0m
Gesamtlange zwischen den Endauflagern:
Lichte Weite zwischen den Widerlagern:

Kreuzungswinkel Unterbau/Uberbau:

Stahlbeton/Spannbeton
60/30
50/50-100

253,00 m
251,60 m
138,00 m
26,035 m
53,00 m
100 gon
18,00 m
4.554,00 m2
RQ 35.5/2

Bauherr:
Bundezrepublik Cautechlerd

Herausgebar:
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Baubeschreibung

\orgeschichte

Die Teufelstalbriicke liegt im Freistaat Thii-
ringen und Gberfiihrt zwischen Hermsdorf
und Jena, in unmittelbarer Nahe zum Herms-
dorfer Kreuz, die Autobahn BAB A 4 in ca.
53,0 m Hohe (iber das Teufelstal. Im Zuge
der Verkehrsprojekte Deutsche Einheit be-
schloss das Bundesministerium fiir Verkehr
den sechsstreifigen Ausbau bzw. die Grund-
erneuerung der BAB A 4. Dadurch wird die
Verbreiterung der Teufelstalbriicke (BW
171) erforderlich.

In einer Machbarkeitsstudie wurden 1992
vom Ingenieurbiiro Krebs und Kiefer Mog-
lichkeiten untersucht, das vorhandene Bau-
werk von 22,70 m Gesamtbreite auf den
Regelquerschnitt RQ 37,5 (spéter RQ 35,5)
zu verbreitern. Die statischen Nachrech-
nungen ergaben jedoch, dass es nicht mog-
lich ist, diese geforderte Fahrbahnverbrei-
terung auf der vorhandenen Briicke zu rea-
lisieren.

Aus dieser Feststellung folgte:

1. Die vorhandene Briicke, 1993 unter
Denkmalschutz gestellt, wird zu einem
spdteren Zeitpunkt zur Richtungsfahr-
bahn (RF) Dresden - Eisenach umgebaut.
Der Umbau schlieBt die Instandsetzung
und Tragfahigkeitserhohung des Bau
werks auf die Briickenklasse 60/30 ein.

2. Die Richtungsfahrbahn Eisenach - Dres-
den wird iiber eine neue Briicke realisiert.
Diese entsteht in einem lichten Abstand
von 5,05 m sidlich des vorhandenen
Bauwerks.
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' 2.] Bestehendes Bauwerk

Bei dem bestehenden Bauwerk handelt es
sich um zwei Stahlbetonbgen mit auf-
gestanderten Fahrbahnplatten. Es wurde in
den Jahren 1936-1938 errichtet. Jede
Richtungsfahrbahn bildet ein selbstandiges
Bauwerk.

Das Haupttragwerk besteht aus zwei para-
llelen Stahlbetonbdgen, die bei einer Pfeil-
hohe von 26,035 m 138 m weit gespannt
sind. Die jeweils 7,05 m breiten Bdgen
haben einen lichten Abstand von 4,70 m. Die
Bogendicke betrdgt im Scheitel 1,30 m, sie
nimmt zum Ké&mpfer hin kontinuierlich zu
und betrégt an der Einspannstelle 2,80 m.

Die aufgestdnderte Fahrbahn ist als zwei-
stegiger Plattenbalken ausgebildet. Die
Steghohe betrdgt 1,20 m, die Stegbreite
0,82 m, die Fahrbahnplatte hat eine mittlere
Dicke von ca. 30 cm. Im Scheitelbereich ist
der Plattenbalken monolithisch mit dem
Bogen verbunden. Im (brigen Bereich liegt
eralle 11,0 m auf Pfeilerscheiben auf, die als
Pendelstiitzen bzw. als oben und unten
eingespannte Stiitzen ausgebildet sind.

Die bis zu 25,0 m hohen Pfeilerscheiben ha-
ben je nach Hohe eine Dicke von 60 bis 80
cm. Der 2,0 m breite Streifen zwischen den
beiden Fahrbahnplatten ist mit einer Ein-
hangeplatte tiberdeckt. Samtliche Ansichts-
flichen der Briicke sind durch Spitzen
steinmetzméBig berarbeitet.

Langsschnitt Widerlager

m Bauwerksentwurf

Mit dem Bauwerksentwurf

derneuen Teufelstalbriicke als Rich-
tungsfahrbahn Eisenach - Dresden wurde
das Ingenieurbiiro Krebs und Kieferim Jahre
1993 vom Autobahnamt Thiringen beauf-
tragt. Aufgrund der Geldndeformation mit
ihren steil abfallenden Héngen, sowie der
Ansicht auf die bestehende Briicke und das
landschaftlich schone Teufelstal, kamen nur
Bauwerkslosungen in Frage, die das Tal von
Pfeilern freihalten.

Nach Abwdgung aller Vor- und Nachteile
wurde festgelegt, dass der Neubau der Teu-
felstalbriicke nur durch eine Bogenbriicke zu
realisieren sei. Mit Hilfe eines Modells im
MaBstab 1: 200 wurde als Vorzugsldsung
eine Briicke mit einem Bogen und einteiligen
Aufstanderungen bzw. Hangpfeilern ausge-
wahlt.

Der Achsabstand zwischen Widerlager,
Hangstiitzen und Aufstdnderungen betragt
22,0 mund ist somit doppelt so grof wie bei
der vorhandenen Briicke. Die Bogengeome-
trie und die Dicke der Pfeiler sind dem vor-
handenen Bauwerk angepasst.
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Fiir den Uberbau ist der Regelquerschnitt RQ
35,5/2 vorgesehen, womit bei einer Fahr-
bahnbreite von 14,5 m drei Fahrstreifen und
ein Standstreifen angeordnet werden
konnen. Mit Kappenbreiten von 2,0 m ergibt
sich eine Gesamtbreite von 18,5 m und eine
Breite von 18,0 m zwischen den Geldndern.
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Die Tragkonstruktion des Uberbaus ist ein
zweistegiger Plattenbalken, der als Ort-
betondurchlauftrager ausgefiihrt wird. Die
Konstruktionshohe betragt konstant 1,35 m.
Der Uberbau wird in Ldngsrichtung be-
schrankt vorgespannt und in Querrichtung
schlaff bewehrt. Im Bogenscheitel ist der
Uberbau auf einer Ldnge von 20,0 m mit
dem Bogen monolithisch verbunden.

Beidseitig dieses gemeinsamen Teilstiickes
betrdgt die Stiitzweite bis zur néchsten
Unterstiitzungsachse 17,5 m, im (brigen
Bereich sind die Stiitzweiten einheitlich
22,0 m, so dass sich eine Gesamtléange von
253,0 m und eine maximale Schlankheit von
16,3 mergibt.

Die Uberbaukonstruktion besitzt beidseitig
4,0 m weit gespannte Kragarme, die im An-
schnitt 62 cm dick sind. Die zwischen den
beiden 2,5 m breiten Stegen eingespannte
Fahrbahnplatte hat in der Mitte eine Dicke
von 30 cm, die sich iiber Anvoutung bis auf
50 cm am Steg vergroBert.

3.2 | Lager- und Ubergangskonstruktion

Auf den beiden Widerlagern werden Verfor-
mungsgleitlager angeordnet (je 2 Stiick pro
Achse). Je Achse wird ein Lager zur Aufnah-
me der horizontalen Belastung (Wind in Bri-
ckenquerrichtung) querfest ausgebildet.

L = Lager
E = Einspannung
G = Betongelenk

In allen anderen Unterstiitzungsachsen ist
der Uberbau entweder biegesteif (Achsen
30, 40, 80, 90, 100) oder iiber Betongelenke
(Achsen 20, 50, 70, 110) mit den Pfeilern
verbunden. An beiden Briickenenden wer-
den wasserdichte Fahrbahniibergangskon-
struktionen geméaB BMV-Richtzeichnung
Ube 1 angeordnet. Der Fahrbahniibergang in
der Achse 10 ist fiir einen Gesamtdehnweg
von 175 mm, in der Achse 120 fiir einen
Gesamtdehnweg von 200 mm auszulegen.

3.3 | Briickenausstattung

Auf den Kappen werden Distanzschutz-
planken und stéhlerne Fillstabgelénder an-
geordnet. Das Geldnder auf der AuBenkappe
wird in Anlehnung an RiZ Gel 4 1,10 m hoch
ausgebildet.

Da der lichte Abstand zwischen den Kappen
der alten und der neuen Briicke nur 5,05 m
betrégt, ist auf der inneren Kappe ein Uber-
steigschutz, mit einer Gesamthdhe von
1,8 m vorgesehen. Er besteht aus einem
stahlernen Fiillstabgelander (wie auf der
AuBenkappe) und aufgesetzten transparen-
ten Larmschutzwandelementen.

Das auf dem Bauwerk anfallende Nieder-
schlagswasser wird (ber 23 Briickenab-
ldufe und einbetonierte Querleitungen DN
150 in die zwischen den Stegen des Platten-
balkens verlaufende Sammelleitung DN250
entwassert. Die Sammelleitung wird iiber ei-
ne Fallleitung am Widerlager 120 an die Stre-
ckenentwdsserung angeschlossen.
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